Kannanotto Liikenne- ja viestintaministerion (LVM) julkitulosta 30.9.2020 koskien Itarataa

Me allekirjoittaneet Vihredn liiton valtuustoryhmat emme hyvaksy LVM:n hankeyhtidlinjausta
itdén suuntautuvassa radassa.

Ensinnékin Itdisen rantaradan hankeyhtitlla on tiedoista poiketen tarvittavat rahat
suunnitteluyhteistyon aloittamiseksi. Toiseksi Itdinen rantarata on seké elinkeino- etta
ilmastopoliittisesti kestdvampi vaihtoehto kuin Itarata Kouvolan kautta

Olemme liséksi tyytymattomia LVVM:n tiedotustoimintaan. Emme ymmarra, miksi ministeridsta
lahti virheellisia tietoja siséltava tiedote, jota ei ollut paatetty hallituksen talouspoliittisessa
ministeriryhmassa. Tietoomme on tullut, ettd LV M:ssa ohitettiin Itdisen rantaratahankeyhtion
antamat lisaselvitykset koskien hankeyhtion rahoitusta. Sen jalkeen, kun pyydetyt liséselvitykset oli
saatu, ministeridsta ei oltu yhteydessé toimijoihin.

Itdisen rantaradan hankeyhtiossa olisi mukana Itdradan hankeyhtiomallista poiketen jopa
elinkeinoeldman toimijoita. Itdratahankeyhtio nayttad laajemmalta, koska siind on mukana useampi
kaupunki useammasta maakunnasta. Hankeyhtiotd on valmisteltu siten, ettd Itarataan on kerrottu
sidottavan seké Karjalan etta Savon radan perusparannukset, vaikka niiden tulisi toteutua joka
tapauksessa riippumatta tulevasta ratalinjauksesta. LVM:ss& on tulkittu puolueellisesti Porvoon
kaupungin paatosta lahted mukaan hankeyhtioon. Ministerion tulkinnassa Porvoo léhtisi vain
Itdradan hankeyhtioon, vaikka Porvoon kaupunki on tehnyt paatoksen lahted mukaan toteutuvaan
hankeyhtidon.

Hankevaihtoehtojen hydtyja on tulkittu erikoisesti, suorastaan puolueellisesti. Tieteellinen ja
todelliseen tutkimukseen pohjautuva tieto pitéisi olla paatosten pohjana eika poliittinen lobbaus tai
miljoonat, silla kyse on kuitenkin miljardi-investoinnista ja Suomen tulevaisuudesta.
Kokonaisuuksien vaikutusten arviointi pitad olla perusteellisempi (katso alla olevat linkit).

Kokonaisuutta pitdéd punnita laajemmin. Esimerkiksi Karjalan radan varressa olevat paikkakunnat
hyotyisivat molemmista ratavaihtoehdoista, mutta alueen vientiteollisuus hyotyisi paljon enemman
Itdisestd rantaradasta. Ministerion valitsemalla Porvoo—Kouvola ratalinjauksella (tésté lahtien PK-
rata) pahimpana liikenteellisend pullonkaulana Suomen suurimpaan vientisatamaan Hamina-Kotka-
satamaan sdilyisi edelleen Luuméki-Kouvola-vali. Suomen vienti tarvitsee useamman reitin
maamme suurimpaan vientisatamaan. Valtaosa viennisté tulee Karjalan ja Savon ratojen kautta.
Itdinen rantarata tukisi PK-linjausta paremmin maamme huoltovarmuutta ja olisi
ilmastovaikutuksiltaan paljon merkittdvampi asia, koska tieliikennepéastoista padosa tulee
nimenomaan raskaasta tavaraliikenteesta.

Suurin ihmetyksemme koskee sitd, ettd LVM lahtee edistimaén padasiassa
henkil6liikenneperusteista ratavaihtoehtoa. Julkitulleissa selvityksissé Itdinen rantarata on ollut sek&
henkil6- ettd tavaraliikenteeseen painottuvana selvésti kokonais- ja elinkeinopoliittisilta
vaikutuksiltaan kestdvampi vaihtoehto (katso alla olevat linkit). Itdinen rantarata avaisi
Porvoostakin itdan aivan uudet alueet tehokkaalle henkilGliikenteelle. T4td PK-rata ei tee.

Itdinen rantarata mahdollistaisi TEN-T-raideverkon ulottumisen Turusta Helsingin kautta
Porvooseen, Kotkaan ja Haminaan, ja aina Pietariin saakka. Itdisen rantaradan edut vienti- ja
tuontiteollisuudelle mahdollistaisivat EU-rahoituksen hakemisen. Itdinen rantarata tukisi PK-rataa
paremmin Turusta Pietariin asti ulottuvaa uutta TEN-T-yhteyttd. Nythan Lahden kautta kulkeva rata
kuuluu jo TEN-T-verkkoon, mik& todennékaisesti sulkisi uuden yhteyden EU-rahoituksen piiristé.



LVM:n nyt julkisesti suosima yhteys ei noudata tdna vuonna hyvéksyttyd Uudenmaan
maakuntakaavaa, mika ndyttaytyy mielestimme siltg, ettd LVM kévelee Uudenmaan maakunnan
poliittisen tahtotilan ylitse. Ratalinjausten paremmuudesta kdydyssé keskustelussa vahvasti
esiintuotu It4&-Suomen nopeammat ratayhteydet eivat nek&an kestd tarkempaa tarkastelua. PK-radan
edut Itd&-Suomen nopeutuvina yhteyksina Helsinkiin voidaan hoitaa huomattavasti edullisemmin
Kouvolaan saakka Savon ja Karjalan ratojen peruskunnostuksilla. Jatkoyhteys Kouvolasta Lahden
kautta Helsinkiin nopeutuisi vastaavanlaisilla ja paljon halvemmilla perusparannuksilla lahes yhté
monen minuutin aikasaastolla kuin uuden radan rakentamisessa Porvoon kautta on arvioitu.

Alla lyhyesti PK-radan ja Itdisen rantaradan vertailu (katso linkit) seké tehtyjen selvitysten
perusteella ettd julkisessa keskustelussa nostettuja lisandkemyksia esimerkiksi Lahden tilanteesta:

PK-rata/ltarata

o Nopeuttaa matka-aikaa itdiseen Suomeen 12 minuuttia

Naivettad litkennoinnin Lahteen lahes kokonaan

o Véhent&4 oikoradan Lahti-Helsinki merkitysta huomattavasti (vain lahiliikenne
Helsinkiin jatkuu)

o Lappeenrannasta ja Joensuusta yhteydet huonommat kuin Itainen
rantaratavaihtoehdossa (kaksi linjausta mahdollistaisi tihedmmat vuorovélit.)
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Itdinen rantarata

o Lis&a paikkakuntia matkustajaraideliikenteen piiriin (Loviisa, Hamina). Lisa& nain
raideliikennetté

Satamille ja elinkeinoelamélle erittdin tarpeellinen

Luo kaksi vaihtoehtoista nopeaa reittid Itd-Suomeen — Mikkeli, Lappeenranta,
Joensuu, Kuopio (litkenndinti varmuus)

Ei ndivetd Lahden raideliikennetta

Lisad Helsingin saavutettavuutta koko Itd&-Uudenmaan alueelta

Erittain merkityksellinen Helsingin satamille ja huoltovarmuudelle
IImastovaikutuksiltaan parempi

o O

o O O O

Késittamattomintd LVVM:n ulostulostiedotteessa on silti se, ettei kukaan ndyté ottavan vastuuta
tehdystd “paatoksesta”. Pditos on lainausmerkeissa sen takia, ettei mitddn paitostd ole virallisesti
hallituksessa edes tehty. Néayttaa vahvasti siltd, ettd LVM:n tiedote on vain yksi askel julkisen
keskustelun estamisessa ja jarjettomyyden voittamisessa. Jarjettémyydelld viittaamme siihen, etta
esimerkiksi taistelussa ilmastonmuutosta vastaan yksi keskeisimmista keinoista on joukkoliikenteen
edistdminen ja toinen tavaraliikenteen siirtyminen raskaista ajoneuvoista raiteille kuljetettaviksi.
Itdinen rantarata palvelisi tehokkaasti molempia padmaaria. Vihrea liitto nosti omassa
liikennepoliittisessa ohjelmassaan Itdisen rantaradan esille jo yli kymmenen vuotta sitten. Kaakkois-
Suomessa raskaanliikenteen osuus kaikista paastoista on suuri. llmastopoliittisesti tdhén tarvitaan
sellainen muutos, joka mahdollistaa Suomen viennin siirtdmista vield enemman Kkiskoille. Itéinen
rantarata palvelisi sekad henkil6liikennetta etté tavaraliikenteen sujuvoittamisen kautta koko maan
teollisuutta ja vientia mahdollisimman kestavésti.

Me allekirjoittaneet kysymme: onko oikeasti tdrkedmpé&é reilun kymmenen minuutin ajansaasto
joensuulaisten ja kuopiolaisten ja paakaupunkiseudun vélilla, mika voitaisiin hoitaa halvemmalla
muutenkin, vai Suomen suurimpien satamien raideliikenteestd huolehtiminen ja suurten Porvoosta
itdén sijaitsevien uusien alueiden liittdminen ilmastoystavallisen ja nopean joukkoliikenteen
varrelle? Itdinen rantarata palvelisi ympéristoystavéllisesti sekd teollisuutta ettd vahentaisi



pendeldintipdastdja Helsingista itdan ulottuvalla tiiviilla tydssakéyntialueella. Se olisi Suomen
kaikista ratapaatoksista laajamittaisin ilmastoteko.

Kannattaa muistaa, ettd padkaupunkiseudun kehittyminen tulevaisuudessa toteutuisi paremmin
siten, etteivat kaikki muuttaisi padkaupunkiseudulle, vaan pendel6isivét kauempaa ja uusilta alueilta
toihin padkaupunkiseudulle. Itdinen rantarata tukisi tatakin ilmastonmuutosta vastustavaa tavoitetta
paremmin kuin PK-linjaus.

Me allekirjoittaneet vaadimme kansanedustajia, ministereitd, Helsingin luottamushenkil6ita ja
valtion virkamiehid ottamaan jarjen kdteensa ja katsomaan kokonaisuutta eika pelkkaa ajansééstoa
tai sitd, ettd joku tarjoaa rahaa ndenndisesti nopeammin kuin joku toinen. Lompakon paksuus ei ole
koskaan ollut jarkiperuste ilmastollisesti kestévien paatdsten tekemisessa.

Lopullinen paremmuus raidelinjauksista riippuu asioiden arvottamisesta ja kokonaisuuksien
ymmartdmisestd, eika toivottavasti pelkista alueellisista intohimoista tai muutamasta minuutista.

Itdisen rantaradan varrella 4.10.2020
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Linkkeja selvityksiin

https://www.kotka.fi/wp-content/uploads/2020/02/1tdinen rantarata raportti 2020.pdf

https://www.kotka.fi/wp-content/uploads/2020/04/1tdinen-rantarata-synergiaa-etelan-satamille-ja-
litkkuvuutta-tyovoimalle.pdf

https://tampere.chamber.fi/assets/tampereenkauppakamari/files/kestavakilpailu.pdf



https://www.kotka.fi/wp-content/uploads/2020/02/It%C3%A4inen_rantarata_raportti_2020.pdf
https://www.kotka.fi/wp-content/uploads/2020/04/It%C3%A4inen-rantarata-synergiaa-etel%C3%A4n-satamille-ja-liikkuvuutta-ty%C3%B6voimalle.pdf
https://www.kotka.fi/wp-content/uploads/2020/04/It%C3%A4inen-rantarata-synergiaa-etel%C3%A4n-satamille-ja-liikkuvuutta-ty%C3%B6voimalle.pdf
https://tampere.chamber.fi/assets/tampereenkauppakamari/files/kestavakilpailu.pdf

https://www.kotka.fi/wp-content/uploads/2020/02/1tdinen-rantarata-raportti-LOP-26.2.2020.pdf



https://www.kotka.fi/wp-content/uploads/2020/02/It%C3%A4inen-rantarata-raportti-LOP-26.2.2020.pdf

